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JUPITER
Σειρά εκπαιδευτικών ανεμοπτέρων F1H (A1)
ΕΙΣΑΓΩΓΗ

ΤΑ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ

Οι νέοι αερομοντελιστές έλκονται από τα ανεμόπτερα ελευθέρας πτήσεως γιατί εντυπωσιάζονται από τις απλές και συγχρόνως ωραίες γραμμές τους, και μαγεύονται από την επιβλητική ολίσθησή τους. Άλλωστε αυτά είναι και οι γνησιότεροι αντιπρόσωποι του αγνού μοντελισμού. 

Τα λιγοστά διαθέσιμα kits τους όμως είναι ακριβά, και πολλά από αυτά απωθούν τον αρχάριο με την κακή ξυλεία τους ή τις κατασκευαστικές δυσκολίες τους. Παράλληλα, τα πολύ απλά ανεμόπτερα δεν έχουν ανταγωνιστικό δυναμικό. 

Τα JUPITER σχεδιάστηκαν ειδικά για να μυήσουν τους νέους αερομοντελιστές στα μυστικά των αγωνιστικών ανεμόπτερων, χωρίς να απαιτούν τις ειδικές γνώσεις, τον χρόνο και το κόστος των μεγαλύτερων ανεμόπτερων επιδόσεων F1H(A2).
Με μια ματιά στα κατασκευαστικά σχέδια των ανεμόπτερων JUPITER, διαπιστώνει κανείς ότι διαθέτουν μόνο πλεονεκτήματα. Δεν είναι δυσκολότερα από τα VENUS, παρ’ όλο το μεγαλύτερο μέγεθος, και έχουν μικρό κόστος με την επιλογή φθηνών υλικών και πρακτικών διαστάσεων. 

Η ρυμούλκηση γίνεται εύκολα, χωρίς εκτροπές, χάρις στον μηχανισμό ελέγχου του πηδαλίου διευθύνσεως (autorudder), η δε έξοδος από τα θερμικά είναι εγγυημένη από το σύστημα αλλαγής γωνίας του ουραίου φτερού στην θέση ‘’μηδενικής’’ επιδόσεως (dethermalizer). 

Η απόδοση στην πτήση είναι πολύ καλή, συγκρινόμενη με αποδόσεις ανεμόπτερων ίσης επιφάνειας και ισοδύναμης αεροτομής και μπορούν να συναγωνιστούν σε τοπικούς αγώνες της κατηγορίας F1H. Επειδή προτείνονται και σαν μοντέλα ‘’υποδοχής’’, δίνουν στον νέο αερομοντελιστή την δυνατότητα να διαγωνισθεί με το πρώτο του δημιουργημα. 

Ευχόμαστε καλές προσγειώσεις και πολλές νίκες. 

Γιάννης Κωνσταντακάτος, 1986

ΓΕΝΙΚΕΣ ΟΔΗΓΙΕΣ

· Διάβασε όλες τις οδηγίες και μελέτησε το σχέδιο για να σχηματίσεις μια ολοκληρωμένη εικόνα της κατασκευής και να εντοπίσεις τα σημεία που θέλουν ιδιαίτερη προσοχή. 

· Η επιτυχία του μοντέλου αρχίζει από τη διαλογή της ξυλείας. Οι πήχεις να είναι ίσιοι και τα νερά τους να τρέχουν σ’ όλο το μήκος. Να κοπούν ακριβώς στα ζητούμενα μήκη, γιατί αν κάποιο κομμάτι βγει μεγαλύτερο, θα λείψει το άλλο κομμάτι που έπρεπε να βγει από τον ίδιο πήχη. 

· Για την ουρά διάλεξε πολύ ελαφριά ξυλεία, ώστε να μη προσθέσεις αδικαιολόγητα περισσότερο έρμα στη μύτη για να ισορροπήσεις το πισόβαρο ανεμόπτερο. 

· Πιο καλή κόλλα για την συναρμολόγηση του σκελετού είναι η balsa cement (κόλλα σελουλόζης), αλλά μπορείς να χρησιμοποιήσεις και άσπρη κόλλα (που χρησιμοποιούν οι ξυλουργοί), ή κυανοακρυλική, ή εποξική 5’.

· Όταν μεταφέρεις τα περιγράμματα των κομματιών στα ξύλα, πρόσεξε όπου χρειάζεται την αναγκαία διεύθυνση των ‘’νερών’’.

· Όταν κολλάς δύο κομμάτια στερέωνέ τα προσωρινά στον πίνακα μεταξύ τους με καρφίτσες ή μανταλάκια, έως ότου στεγνώσει η κόλλα. Προσοχή στην ποσότητα της χρησιμοποιούμενης κόλλας, να μην βαρύνει αδικαιολόγητα το ανεμόπτερο, ιδίως στην ουρά. 

· Κατάλληλα βερνίκια για την επικάλυψη, ή την προστασία, είναι το άχρωμα nitrate dope (νιτροκυτταρίνης), ή το spanfix, ή το butyrate dope. Να συνοδεύονται από κατάλληλο διαλυτικό. 

· Εξασφάλισε την καθετότητα, όπου χρειάζεται, με την βοήθεια μιας ορθής γωνίας.  

ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΡΓΑΛΕΙΩΝ ΚΑΙ ΒΟΗΘΗΜΑΤΩΝ (Συμβουλευτικός)

Το σχέδιο και οι οδηγίες 
Πίνακας εργασίας από το πλακάζ διαστάσεων 1,5x50x120 εκατοστών περίπου (πρόβλεψη για το μέλλον)

	Μαχαιράκι Νο 11
	Χάρακας 50 εκ. με υποδιαιρέσεις

	Σέγα ξυλοκοπτικής 
	Ορθογώνιο ισοσκελές τρίγωνο

	Σεγατσάκι 
	Μολύβι γραφής

	Σφυράκι 
	Φύλλο νάιλον

	Λίμα
	Σελλοτέιπ

	Πένσα ή μυτοτσίμπηδο
	Υποστήριγμα για την δίεδρο

	Κατσαβίδι
	Καρμπόν

	Γυαλόχαρτα και γυαλοχαρτίσρα
	Νήμα ρυμουλκήσεως(βλέπε ρυμούλκιση)

	Κόφτης ατσαλοσυρμάτων
	Καρφίτσες και μανταλάκια

	Δράπανο και τρυπανάκια
	Ροκανάκι με ξυραφάκι


Μόνο για Jupiter 2 & 3: Πινέλο, Ξυραφάκια, Σφουγγαράκι ή ψεκαστήρας νερού.

JUPITER 1

ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ ΤΟΥ JUPITER 1

Πριν ξεκινήσεις την κατασκευή ρίξε μια ματιά στο σχέδιο. Θα διαπιστώσεις ότι η άτρακτος είναι σχεδιασμένη σε κλίμακα 1:1 δηλαδή σε φυσικό μέγεθος. Εδώ μπορείς να μετρήσεις τις διαστάσεις απ’ ευθείας επάνω στο σχέδιο. Για οικονομία χώρου όμως η κάτοψη του φτερού και του ουραίου πτερυγίου είναι σχεδιασμένες σε κλίμακα 1:2, δηλαδή στο μισό των πραγματικών διαστάσεων. Επειδή εδώ όμως δεν μπορείς να μετρήσεις τις διαστάσεις απ’ ευθείας, αυτές είναι σημειωμένες στο σχέδιο σε χιλιοστά. Στη δεξιά άκρη του φτερού και του πτερυγίου θα δεις ότι δίνονται δύο διαστάσεις για το πλάτος – την χορδή – τους. Οι μικρότερες δείχνουν το πλάτος κάθε κομματιού όταν προβάλλεται στο επίπεδο του σχεδίου, ενώ οι μεγαλύτερες δείχνουν το πλάτος του ξύλου που πρέπει να κόψεις στην πράξη.

(Έλεγξε όμως προηγουμένως αν το σχέδιο που έχεις στα χέρια σου είναι πράγματι στο σωστό μέγεθος, συγκρίνοντας με τον κλιμακόδρομο που έχει με το υποδεκάμετρό σου).  

H ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ

ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΑΤΡΑΚΤΟΥ

1. Σχεδίασε με καρμπόν, ή άλλο τρόπο, το περίγραμμα του μπροστινού τμήματος της ατράκτου Νο1 στο κόντρα πλακέ των 5 χιλ. και κόψε το με τη σέγα. Πρόσεξε ώστε η υποδοχή του πήχυ Νο2 να κοπεί με ακρίβεια στις διαστάσεις του διαθέσιμου ξύλου. Μορφοποίησε το ένα άκρο του πήχυ Νο2 σε γωνία 45ο. 

2. Κόλλα το Νο1 και το Νο2. Στερέωσέ τα με το πλαι στον πάγκο για να μην στραβώσει η ένωση. Πρόσθεσε το πηχάκι Νο3.

3. Το σκι της ουράς Νο4 γίνεται από μπάλσα 5-6χιλ ή από όμοια κομμάτια μπάλσα 2-2,5 χιλ. Κόλλα το στην θέση του. 

4. Κόλλα τις βάσεις του οριζόντιου πτερυγίου της ουράς Νο5 και Νο6 στον πήχυ Νο2. Πρόσθεσε το Νο24. 

5. Κόλλα τη βάση της πτέρυγας Νο 7 στο επάνω μέρος της ατράκτου. Έλεγξε την καθετότητα.  Πρόσθεσε τα ενισχυτικά πηχάκια Νο8.

6. Το κάθετο πτερύγιο Νο9 γίνεται από δύο κομμάτια με τα νερά τους σε διαφορετική γωνία. Άρθρωσε το πηδάλιο διευθύνσεως Νο10 στο πτερύγιο Νο9 με πανάκια μεντεσέδες. Τα πανάκια κολλιούνται χιαστί χωρίς να πάει κόλλα στις αρθρώσεις. Δες τις τομές Θ – Θ και Ι – Ι.

7. Ετοίμασε το μοχλό Νο11 και κόλλα τον στο πηδάλιο Νο10.

8. Κόλλα το πτερύγιο Νο9 στο αριστερό πλαινό του πήχυ Νο2, στο σημείο που δείχνει το σχέδιο. Κόλλα στην άτρακτο τα εξαρτήματα του συστήματος autorydder και dethermalizer (δες την επεξηγηματική παράγραφο).

9. Μορφοποίησε το γάντζο ρυμουλκήσεως Νο12 με το μυτοτσίμπηδο και βίδωσε τον στη θέση που δείχνει το σχέδιο. 

10. Στρογγύλεψε ελαφρά τις γωνίες των ξύλων με λίμα ή γυαλόχαρτο. Η άτρακτος δεν χρείαζεται βερνίκωμα για να πετάξει. Παρόλ’ αυτά ένα χέρι αραιωμένο βερνίκι θα την προστατέψει από την υγρασία και τα σκευρώματα. Προσοχή μην πάει βερνίκι στην άρθρωση των πάνινων μεντεσέδων. 

 ΓΝΩΡΙΜΙΑ ΜΕ ΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ AYTORUDDER KAI DETHERMALIZER
Όσο κι αν φαίνεται υπερβολή, ακόμη και το καλύτερο ανεμόπτερο δεν μπορεί να πιάσει μέγιστο χρόνο Max
, χωρίς την βοήθεια κάποιου θερμικού. Το να βρούμε και να απαγκιστρώσουμε το ανεμόπτερο στην καρδιά του, είναι θέμα εμπειρίας, τακτικής και τύχης. Από κει και πέρα, για να κρατηθεί στο θερμικό, ρυθμίζουμε το πηδάλιο διευθύνσεως να κάνει στροφές μικρής ακτίνας. Ας μην ξεχνάμε όμως ότι ζητάμε ρυμούλκιση χωρίς εκτροπές. Αυτό το αναλαμβάνει ο μηχανισμός autorudder. Ένα ψιλό λαστιχάκι έλκει το πηδάλιο προς την μεριά της επιθυμητής στροφής. Από την αντίθετη πλευρά το πηδάλιο είναι ενωμένο με μία κλωστή που ασφαλίζεται για να μένει ευθυγραμμισμένο σε όλη τη διάρκεια της ρυμουλκήσεως. Τη στιγμή της απαγκιστρώσεως απασφαλίζεται η κλωστή και στρίβει το πηδάλιο. 

Για να μη χάσουμε όμως το ανεμόπτερο εξαιτίας του θερμικού, το εφοδιάζουμε με ένα εξίσου απλό και πρακτικό σύστημα, το dethermalizer. Με αυτό αναγκάζουμε τα μοντέλα ελευθέρας πτήσεως να προσγειωθούν την στιγμή που προγραμματίζουμε. Στη μύτη του ανεμόπτερου στερεώνεται ένας μηχανικός χρονοδιακόπτης που κρατάει το χείλος εκφυγής του πτερυγίου στην θέση του μέσω μιας κλωστής. Την προκαθορισμένη στιγμή ο χρονοδιακόπτης ελευθερώνει την κλωστή και ένα λάστιχο στο χείλος προσβολής του πτερυγίου το ανασηκώνει σε γωνία 45ο. Το ανεμόπτερο χάνει την πτητική του ικανότητα και επιστρέφει στη γη σαν αλεξίπτωτο. 

Συνδεσμολογία και λειτουργία του μηχανισμού autorudder
1. Ένωσε με ένα ψιλό λαστιχάκι τη δεξιά σχισμή του μοχλού Νο11 και την καρφίτσα Νο 23. Η καρφίτσα αυτή τοποθετείται σε τέτοια απόσταση ώστε στην θέση πτήσεως, το λαστιχάκι να είναι τελείως τεντωμένο. 

2. Στην αριστερή σχισμή του μοχλού Νο11 δέσε μία γερή κλωστή. Πέρνα την κλωστή μέσα από τα σωληνάκια – οδηγούς – της ατράκτου και στην ελεύθερη άκρη της κάνε μια θηλεία και πέρνα ένα λάστιχο όπως το προηγούμενο. Για την φάση ρυμουλκήσεως το λάστιχο πρέπει να σκαλώνει στην άκρη του γάντζου Νο12. Το μήκος λοιπόν της κλωστής (με το λάστιχο στην ηρεμία) πρέπει να είναι κοντύτερο από την απόσταση, ώστε όταν τραβηχτεί έως το γάντζο, να τραβήξει ταυτόχρονα το πηδάλιο στη θέση ρυμούλκησης. 

3. Τα όρια μετακινήσεως του πηδαλίου εξασφαλίζονται από τις διαστάσεις των κομματιών μπάλσα Νο16. Για να αυξήσεις τη διαδρομή κόψε λίγο ξύλο ή χαρτοταινία. Στην θέση πτήσεως το πηδάλιο θα είναι στριμμένο λίγο δεξιά ενώ στη θέση ρυμουλκήσεως θεωρητικά πρέπει να είναι στην ευθεία. Στην πράξη όμως ίσως χρειαστεί να αφήσεις το πηδάλιο ελάχιστα στριμμένο για να εξουδετερώσεις κάποια τάση στροφής από άλλη αιτία, και να πετύχεις ίσια τροχιά ρυμουλκήσεως. 

4. Πριν τη ρυμούλκηση πέρνα τον κρίκο ρυμουλκήσεως στον γάντζο και στην συνέχεια πιάσε το λάστιχο του autorudder στην άκρη του γάντζου. 

5. Την στιγμή της απαγκιστρώσεως χαλάρωσε το νήμα. Ο κρίκος θα γλιστρήσει προς τα πίσω, ελευθερώνοντας το λαστιχάκι και ενεργοποιώντας το πηδάλιο.  

Συνδεσμολογία και λειτουργία του μηχανισμού dethermalizer
· Ο χρονοδιακόπτης είναι ένα κουρδιστό ρολόι. Συνήθως έχει δυναμικότητα εως 6 λεπτά. Στερεώνεται μέσα σε ένα άνοιγμα στην αριστερή πλευρά της μύτης της ατράκτου. Είναι φανερό ότι μπορεί να υποκαταστήσει μέρος του έρματος. 

1. Κόλλα τους οδηγούς της κλωστής (σωληνάκια) με κόλλα και πανάκι. Ο καμπύλος οδηγός στο πίσω άκρο της ατράκτου πρέπει να μην έχει απότομα τσακίσματα. 

2. Ακούμπα το stab στη βάση του και στερέωσε τα λαστιχάκια έλξεως. Πιάσε την μία άκρη τους στο μοχλό Νο22, πέρνα τα πάνω από το ξύλο Νο24, μέσα από την εγκοπή Νο5, κάτω από την άτρακτο και ασφάλισε την άλλη άκρη πάλι στον μοχλό. Το πόσα λαστιχάκια χρειάζονται εξαρτάται από την ποιότητα και το μήκος τους.

3. Άφησε το πτερύγιο ελεύθερο να ανασηκωθεί στην γωνία που ορίζει ο οδηγός Νο22 και που πρέπει να είναι 45ο. 

4. Δέσε στο σύρμα Νο21 μία γερή κλωστή και πέρνα την άλλη άκρη της μέσα από όλα τα σωληνάκια με κατεύθυνση τη μύτη. Στην ελεύθερη άκρη δέσε ένα λάστιχο (Φ50, 6 x 1 χιλ.) που πρέπει να τεντωθεί για να γαντζώσει στον χρονοδιακόπτη. Αν το χείλος δεν πατάει γερά στην πίσω βάση Νο6, κόντυνε την κλωστή για να τεντώσει περισσότερο το λάστιχο. 

· Προετοιμασία για την πτήση: Ο βοηθός βάζει την ασφάλεια του χρονοδιακόπτη στο OFF. Περνάει στη σχισμή του δίσκου το μοχλουδάκι του και τον κουρδίζει στην επιθυμητή χρονική ένδειξη. Περνάει στο μοχλουδάκι το λάστιχο που έλκει το πηδάλιο στη θέση του. Πριν την απογείωση γυρίζει την ασφάλεια στο ΟΝ και όταν βεβαιωθεί ότι ο χρονοδιακόπτης ξεκουρδίζεται κανονικά, δίνει σήμα για την ρυμούλκιση. 

Την προκαθορισμένη στιγμή ο δίσκος ελευθερώνει το μοχλουδάκι και όπως εξηγήσαμε το ανεμόπτερο κατεβαίνει. 

5. Έλεγχε συχνά τον χρονοδιακόπτη, ότι ολοκληρώνει τον κύκλο του χωρίς να κολλάει. Σε περιόδους ηρεμίας άφηνέ τον ξεκούρδιστο. Μια φορά το χρόνο να τον συντηρεί ένας ωρολογοτεχνίτης. 

ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ ΤΟΥ ΦΤΕΡΟΥ 

Ο τύπος του φτερού που συναντάμε στο Juriter 1 πήρε το όνομά του από τον εμπνευστή της ιδέας, τον Αυστριακό αερομοντελιστή Ε.Jedelsky. Τα ανεμόπτερα με φτερά τέτοιου τύπου φτιάχνονται γρήγορα, πετάνε το ίδιο καλά όταν φυσάει (μέσα σε λογικά πλαίσια ανέμου), και δεν τρυπάνε όπως τα άλλα με την χάρτινη επικάλυψη. 

Η αντοχή του φτερού εξαρτάται από τις διαστάσεις του μπροστινού χοντρού ξύλου, που πρέπει να είναι εξίσου ελαφρύ σε όλο το άνοιγμά του. Συμφέρει να φτιάξεις το φτερό σαν ένα κομμάτι, και μετά να κόψεις τις έδρες:

1. Κόψε τα τριγωνικά πλευρίδια Νο13 μακρύτερα κατά 5χιλ μπροστά και πίσω, και καρφίτσωσέ τα στον πίνακα, στις θέσεις που δείχνει το σχέδιο, προσέχοντας να ευθυγραμμιστούν οι ακμές τους. 

2. κόλλησε επάνω τους το χοντρό μπροστινό ξύλο και φύλλο Νο14. Συνέχισε με το λεπτό πίσω χείλος Νο15. Πρόσεξε να εφαρμόσει καλά με το μπροστινό. 

3. Αν το χείλος προσβολής είναι πολύ μαλακό, αφαίρεσε από μπροστά μία λουρίδα ξύλου 4 χιλ. και αντικατέστησέ την με ένα πηχάκι πεύκη ή πολύ σκληρή μπάλσα 4x 4 χιλ. (Νο17) πριν τη μορφοποίηση του φτερού. 

4. Μορφοποίησε το μπροστινό φύλλο με το ροκανάκι και την μεγάλη επίπεδη γυαλοχαρτίστρα να πάρει το καμπύλο σχήμα που δείχνει το σχέδιο. Δούλεψε μεθοδικά τραβώντας παράλληλες αναγνωριστικές γραμμές στο ξύλο. Άρχισε το ροκάνισμα μεταξύ αυτών των γραμμών. Κάθε ροκάνισμα να τραβιέται σ’ όλο το μήκος του ξύλου. 

5. Κόψε τις έδρες και γυαλοχάρτισε τις ακμές τους στην σωστή γωνία (κάθε ακμή θα γωνιαστεί στο μισό της διέδρου γωνίας).

6. Στερέωσε την κεντρική έδρα στον πίνακα και κόλλα σ’ αυτή τις πλαϊνές. Κράτα τις στη σωστή γωνία με ένα βοήθημα (το σημείο ‘Ψ’ να απέχει 95 χιλ. από τον πίνακα).

7. Τώρα μπορείς να κόψεις τα περισσεύματα των πλευριδίων. 

8. Πρόσθεσε το κεντρικό κομμάτι του φτερού Νο18 με τα νερά παράλληλα στο πλάτος του. Εάν θέλεις να αποκτήσει το φτερό σου μεγάλη αντοχή, φτιάξε το Νο18 μεγαλύτερο, 116 x 200 χιλ., έτσι ώστε vα μπορεί να πιάσει σε ένα πλευρίδιο ακόμα δεξιά και αριστερά. 

9. Κόψε λοξά τα ακροπτερύγια.

10. Ενίσχυσε με πανάκι τα κεντρικά σημεία που θα πατήσει το λάστιχο και τις ενώσεις των δίεδρων από επάνω. 

11. Πέρνα προαιρετικά ένα χέρι βερνίκι το φτερό για να το προστατέψεις από την υγρασία και τα σκευρώματα. Γυαλοχάρτισέ το με ψιλό γυαλόχαρτο. 

ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ ΤΟΥ ΟΥΡΑΙΟΥ ΠΤΕΡΥΓΙΟΥ
· Το ουραίου του Jupiter 1 μπορεί να φτιαχτεί με δύο τρόπους. Ο καλύτερος είναι να φτιαχτεί πάνω στον πίνακα, ανεστραμμένο. 

1. Καρφίτσωσε το φύλλο της μπάλσα Νο19 στη μέση του και σήκωσε τα δύο χείλη στο κατάλληλο ύψος με πηχάκια (μη κολλήσεις αυτά τα πηχάκια).

2. Πρόσθεσε τα πλευρίδια Νο20α και 20β. 

3. Συμπλήρωσε με λίγη μπάλσα το μέρος κάτω από το χείλος προσβολής, δεξιά και αριστερά από τα κεντρικά πλευρίδια για να πατάει καλύτερα στην βάση. 

4. Πρόσθεσε τα κομμάτια 22 και 21. 

5. Στρογγύλεψε με γυαλόχαρτο τα χείλη προσβολής και εκφυγής.

6. Πέρνα το πτερύγιο προαιρετικά ένα χέρι αραιωμένο βερνίκι. 

7. Γυαλοχάρτισέ το με ψιλό γυαλόχαρτο.

· Ο δεύτερος είναι να γίνει συγκόλλησις των πλευριδίων με το φύλλο στον αέρα, στερεώνοντας τις άκρες με μανταλάκια. Προσοχή μη σκευρώσει. 

Η ΤΕΛΙΚΗ ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ

· Το φτερό συνδέεται με την άτρακτο με λάστιχα για ευκολία στην μεταφορά και το τριμμάρισμα και για να υποχωρεί χωρίς να σπάει στις βαριές προσγειώσεις.  

· Το ουραίο αρθρώνεται κι αυτό με λάστιχα για τους πρόσθετους λόγους της λειτουργίας του dethermalizer (δες την παράγραφο αυτή)

1. Για να μην γλιστράει το φτερό στην πτήση, κόλλα στην βάση του δύο λουρίδες γυαλόχαρτο (μπροστά – πίσω). 

· Αν το ένα λάστιχο κρίνεται ανεπαρκές, βάλε και δεύτερο ή και τρίτο. Αν τα λάστιχα δεν είναι σφιχτά το φτερό πιθανόν να μετακινηθεί και να επηρεάσει την πτήση. 

· Το ζύγισμα γίνεται πάντα στο εργαστήριο. Στον ανοιχτό χώρο το αεράκι θα αλλοιώσει τα αποτελέσματα. Επιπλέον, το ζύγισμα στα δάχτυλα δεν δίνει μεγάλη ακρίβεια. Αξίζει να φτιάξεις για τον σκοπό αυτό ένα ‘βοήθημα ισορροπίας’ που θα χρησιμεύσει και για άλλα μοντέλα στο μέλλον. 

2. Κάνε σε ένα παχύ ξύλο μια σειρά από τρύπες (κατάλληλης διαμέτρου) και σφήνωσε στην επιθυμητή απόσταση δύο στρογγυλά μολύβια γραφής με γομολάστιχα στην άκρη. Ξύσε τις μύτες με το ξυραφάκι να πλατύνουν. 

3. Σημείωσε κάτω από τη βάση του φτερού (και στις δύο πλευρές) το σημείο ισορροπίας που δείχνει το σχέδιο. Το σημείο αυτό είναι η διαμήκης θέση του κέντρου βάρους. 

4. Ακούμπα στις δύο αιχμές το μοντέλο, στο σημείο ισορροπίας του. Χωρίς αμφιβολία θα είναι βαρύτερη η ουρά. 

5. Στερέωσε στην μύτη ροδέλλες μολύβι με την βίδα και πρόσθεσε – ή αφαίρεσε – βάρος έως ότου ισορροπεί οριζόντια στο ζητούμενο σημείο. Για τις μικρορυθμίσεις αντικατάστησε μικρό μέρος του ακίνητου βάρους της μύτης με κινητό (μπρος – πίσω στην σχισμή). Αν το ανεμόπτερο έχει διαμέρισμα για σκάγια, συμπλήρωσε την αναγκαία ποσότητα βάρους για να έχεις το ίδιο αποτέλεσμα. Κλείσε την τρύπα σφηνώνοντας σ’ αυτή ένα πλαστικό κεφαλάκι από στυλό διαρκείας. Μη το κολλήσεις για να μπορείς να μεταβάλεις το βάρος στο μέλλον, ανάλογα με το τριμμάρισμα που θα διαλέγεις κάθε φορά. 

6. Μετά έλεγξε την εγκάρσια θέση του κέντρου βάρους. Κρέμασε το συναρμολογημένο ανεμόπτερο με σπάγγο ανάμεσα από λάστιχα που κρατάνε το φτερό, ακριβώς πάνω από το σημείο που ισορρόπησε προηγουμένως. Αν γέρνει κάποιο ακροπτερύγιο πρόσθεσε βαράκια στο άλλο, το ελαφρύτερο, έως ότου ισορροπήσει και το φτερό οριζόντια. 

· Αν δεν έχεις χρονοδιακόπτη μπορείς να στηρίξεις το οριζόντιο σταθερό στην θέση του με δύο τρόπους:

Ο πρώτος είναι να ολοκληρώσεις την συνδεσμολογία του dethermalizer και να αγκιστρώσεις το νήμα του σε μία βίδα ή ένα σύρμα στην άτρακτο εκεί που θα ήταν και ο χρονοδιακόπτης. 

Ο δεύτερος είναι να απλοποιήσεις την κατασκευή πιάνοντας το πτερύγιο με λάστιχα όπως το φτερό. Θα χρειαστεί να προσθέσεις μία καβίλια ή ένα συρματάκι στο πίσω άκρο του πήχυ Νο2. 

· Αν δεν επιθυμείς να εφοδιάσεις το ανεμόπτερό σου με σύστημα autorudder, τσάκισε τον γάντζο της ρυμουλκίσεως να απομακρυνθεί περίπου 1 εκατοστό από την άτρακτο. Αν ο γάντζος εκτραπεί προς την αριστερή μεριά, το μοντέλο θα έχει τάση να στρίψει προς τα αριστερά στη ρυμούλκηση, άρα αν στρίψεις μόνιμα το πηδάλιο διευθύνσεως προς τα δεξιά θα πετύχεις ένα συμβιβασμό δεξιών στροφών στην ολίσθηση και ευθείας τροχιάς στη ρυμούλκηση. 

ΕΛΕΓΧΟΣ ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΤΗΣΗ
1. Πριν πάς στο αεροδρόμιο επαλήθευσε την θέση του ΚΒ και έλεγξε το μοντέλο απ’ όλες τις γωνίες, να διαπιστώσεις ότι οι αεροδυναμικές επιφάνειες δεν έχουν ανεπιθύμητα σκευρώματα και ότι είναι τοποθετημένες σωστά στην θέση τους. 

2. Τα σκευρώματα των φτερών αφαιρούνται περνώντας τα ένα χέρι αραιωμένο βερνίκι και καρφιτσώνοντάς τα ξανά στον πίνακα με μικρή αντίθετη στρέψη. 

3. Λειτούργησε τους μηχανισμούς autorudder και dethermalizer για να διαπιστώσεις την αξιοπιστία τους. 

4. Πάρα μαζί τα απαραίτητα εργαλεία και υλικά για το τριμμάρισμα και την πτήση. 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΥΛΙΚΩΝ JUPITER 1

	ΥΛΙΚΟ
	ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ             (σε χιλιοστά)
	Νο
	ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ

	κόντρα πλακέ 
	330 x 150 x 5
	1
	άτρακτος

	κόντρα πλακέ 
	                    x 1,5 ή 2
	7

5

11

22
	βάση φτερού

βάση ουραίου

μοχλός πηδαλίου διευθύνσεως

μοχλός ουραίου

	πήχυς πεύκη 
	500 x 10 x 5
	2
	άτρακτος

	πήχυς πεύκη
	200 x 5 x 3
	3
	ενίσχυσις ατράκτου

	φύλλο μπάλσα 
	1000 x 80 x 6
	14

13

20β
	μπροστινό μέρος φτερού

πλευρίδια φτερού

κεντρικά πλευρίδια ουραίου

	φύλλα (2) μπάλσα μαλακή
	1000 x 80 x 2
	15

19

20α

18

9

10

4
	πίσω τμήμα φτερού

ουραίο

πλευρίδια ουραίου

κεντρική ενίσχυση φτερού

κάθετο σταθερό

πηδάλιο διευθύνσεως

σκι ουράς

	πήχυς μπάλσα μαλακή 
	1000 x 4 x 4
	17
	χείλος προσβολής 

	πήχυς μπάλσα
	  300 x 4 x 4
	16

8

6

24
	stop
ενίσχυσις βάσεως φτερού

βάσις ουραίου

βάσις ουραίου

	ατσαλόσυρμα
	Φ 1,2 – 1,3
	12 
	γάντζος

	σύρμα
	Φ 1 – 1,2
	21
	γαντζάκι ουραίου

	βίδες(4), παξιμάδια(4), ροδέλες(8) Μ2,6x10
	
	
	στερέωςη γάντζου

	σωληνάκι πλαστικό ή αλουμίνιο
	
	
	οδηγός κλωστής

	κλωστή (καλή ποιότητα) ή πετονιά
	
	
	autorudder, dethermalizer

	πανάκι
	
	
	ενιςχύσεις, μεντεσέδες

	ροδέλες από μολύβι (μέταλλο)

καρφίτσα 

λάστιχα (3) 

λάστιχα (4) 

κόλλα

βερνίκι και διαλυτικό

χρονοδιακόπτης μηχανικός 6 λεπτών

βίδες για την στερέωση του χρονοδιακόπτη
	Φ 50 x 6 x 1

Φ 30 x 1 x 1

βλέπε οδηγίες

βλέπε οδηγίες
	
	έρμα

στήριξη λάστιχου autorudder
σύνδεση φτερού,dethermalizer
σύνδεση ουραίου, autorudder




Η ΠΤΗΣΗ

ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ ΔΟΚΙΜΑΣΤΙΚΕΣ ΟΛΙΣΘΗΣΕΙΣ

· Διάλεξε μια μέρα με ασθενή άνεμο και ένα γήπεδο με χορτάρι, για να Κάνεις τις πρώτες δοκιμαστικές ολισθήσεις από το ύψος του ώμου. Έλεγξε άλλη μια φορά ότι το φτερό κάθεται σωστά στη βάση του και ότι δεν έχει σπάσει κάτι στην μεταφορά.

· Στερέωσε το πηδάλιο διευθύνσεως στην ευθεία. Κατεύθυνε το ανεμόπτερο κόντρα στον άνεμο, με την μύτη λίγο κάτω από τον ορίζοντα και κάνοντας μερικά γρήγορα βήματα σπρώξε το (άφησέ το) μαλακό, σκοπεύοντας ένα σημείο 30 – 40 μέτρα μπροστά σου. Το ανεμόπτερο πρέπει να ολισθήσει σε μια στρωτή και ίσια τροχιά, και να προσγειωθεί περίπου εκεί που σκόπευσες, σχ. Α. Αν δεν ακολουθήσει την τροχιά του σχήματος Α αλλά την Β ή την Γ, δεν είναι η εξαίρεση

· Αν βυθίσει , σχ. Β, είναι ένδειξη ότι:

α) είναι  μπροσθόβαρο

ή 
β) το φτερό βρίσκεται σε μικρότερη γωνία προσπτώσεως

ή 
γ) το σπρώξιμο δεν ήταν δυνατό

ή 
δ) το σπρώξιμο έγινε σκοπεύοντας κοντά

ή 
και οι συμπτώσεις α, β, γ, δ.

· Αντίθετα αν πρώτα κερδίσει ύψος σηκώνοντας την μύτη και μετά από μια απώλεια στηρίξεως (στολάρισμα) βυθίσει, σχ. Γ, είναι ένδειξη ότι:

α) είναι πισώβαρο

ή 
β) το φτερό βρίσκεται σε μεγαλύτερη γωνία προσπτώσεως

ή 
γ) το σπρώξιμο ήταν πολύ δυνατό

ή 
δ) το σπρώξιμο έγινε σκοπεύοντας ψηλά ή πολύ μακριά

ή 
και οι συμπτώσεις α, β, γ, δ.

· Υποθέτοντας ότι το ΚΒ είναι στο ζητούμενο σημείο, Και αφού διαπιστώσεις με μια – δυο δοκιμές ότι η ταχύτητα και η γωνία εκτοξεύσεως είναι παραδεκτές, μπορείς να διορθώσεις την συμπεριφορά του ανεμόπτερου αλλάζοντας λίγο την διαμήκη δίεδρο (δες την παράγραφο “το τριμμάρισμα και η προπόνηση’’).

· Έτσι λοιπόν αν το μοντέλο ακολούθησε την τροχιά Β, αύξησε την αρνητική γωνία του πτερύγιου παρεμβάλλοντας κομμάτια μπάλσα 1 χιλ., μεταξύ του χείλους εκφυγής και της βάσης του, Νο 6.

· Αν το μοντέλο ακολούθησε την τροχιά Γ, μείωσε την αρνητική γωνία προσπτώοεως λιμάροντας λίγο την βάση κάτω από το χείλος εκφυγής του πτερύγιου, ή αφαιρώντας λίγη από τη μπάλσα που πιθανόν να έχεις τοποθετήσει για να διορθώσεις την τροχιά Β.

· Καθώς πλησιάζεις την ιδανική τροχιά ολισθήσεως, τα πάχη που θα προσθέτεις (ή θα αφαιρείς), πρέπει να είναι πολύ μικρά, γι’ αυτό καλύτερα να χρησιμοποιήσεις λεπτό χαρτονάκι από ένα πακέτο τσιγάρα.

· Θα χρειαστούν πολλές τέτοιες μικρορρυθμίσεις έως ότου πετύχεις την σωστή γωνία ολισθήσεως.

Η ΣΤΡΟΦΗ

· Παράλληλα με την γωνία ολισθήσεως παρατήρησε και πιθανές τάσεις στροφής. Αν οι τάσεις είναι μικρές, προχώρα στην ρύθμιση της επιθυμητής δεξιάς στροφής δίνοντας αρχικά μικρή κλίση στο πηδάλιο (το πολύ έως 3 χιλ.). Αν οι τάσεις είναι μεγάλες, πρέπει να επιστρέφεις στο εργαστήριο για να διορθώσεις την αιτία. Κάνε δοκιμαστικές ολισθήσεις με το στριμμένο πηδάλιο ώστε να βεβαιωθείς ότι το μοντέλο αντιδρά σωστά στην εντολή αυτή.

· Έστω λοιπόν ότι τώρα το ανεμόπτερο ολισθαίνει με δεξιά στροφή. Παρατήρησε ότι ενώ είχε ισορροπήσει προηγουμένως στην ιδανική γωνία ολισθήσεως, τώρα βυθίζει λίγο. Συμπεριφέρεται δηλαδή σαν μπροσθόβαρο. Αυτή η πτώση της μύτης στην στροφή είναι μία παρενέργεια που οφείλεται στην κλίση των φτερών. Αύξησε ακόμα λίγο την αρνητική γωνία του ουραίου πτερύγιου για να πετύχεις τον σωστό λόγο ολισθήσεως με ταυτόχρονη στροφή.

· Με αυτή την ικανοποιητική κατάσταση προχώρα στις πρώτες δοκιμαστικές ρυμουλκήσεις με νήμα 25 μ., απ’ όπου θα έχεις την ευκαιρία να παρακολουθήσεις την ολίσθηση για περισσότερη ώρα και να δώσεις την ευκαιρία στο μοντέλο να ολοκληρώσει μερικές στροφές. Μετά τις πρώτες αυτές δοκιμές, ρύθμισε την στροφή να σφίξει άσο επιτρέπει η ισορροπία του μοντέλου. Με την κλειστή στροφή αυξάνουμε τις πιθανότητες να παραμείνει το μοντέλο μέσα σε ένα μικρό θερμικό.

· Η ρύθμιση του πηδαλίου είναι ευαίσθητη στην ταχύτητα. Αν η κλίση του είναι μεγάλη και η ταχύτητα του μοντέλου αυξηθεί, το πηδάλιο Θα υπερενεργοποιηθεί ρίχνοντας το μοντέλο σε σπειροειδή βύθιση. Γι αυτό η ρύθμιση πρέπει να γίνει χιλιοστό - χιλιοστό. Ένα χιλιοστό παραπάνω μπορεί να κάνει όλη την διαφορά. Να θυμάσαι επίσης ότι αν το μοντέλο είναι μπροσθόβαρο, η ταχύτητα θα αυξηθεί πολύ κατά την διάρκεια της ολισθήσεως και το μοντέλο θα πέσει σε σπείρα.

· Υπάρχουν όμως και άλλοι τρόποι για να επιβάλλουμε στροφή, που Είναι ανεξάρτητοι της ταχύτητας του ανεμόπτερου.

· Ο πιο δημοφιλής από αυτούς είναι να στερεώσεις το οριζόντιο πτερύγιο με κλίση. Το μοντέλο θα στρίψει προς το μέρος του ψηλότερου ακροπτερυγίου του. Για δεξιά στροφή το δεξιό άκρο του πτερύγιου του Jupiter πρέπει να σηκωθεί 10 - 20 χιλιοστά ψηλότερα από το αριστερό. (Βάλε λίγη μπάλσα στην αντίστοιχη άκρη της μπροστινής βάσεως). Φυσικά καλύτερος είναι ο συνδυασμός τής μικρής κλίσεως του πηδαλίου και τής κλίσεως του πτερυγίου.

· Επειδή αυτό το βοήθημα μπορεί να το συμβουλευτεί και ο αερομοντελιστής που έχει φτιάξει ένα άλλο δύστροπο ανεμόπτερο, παραθέτουμε συμπληρωματικές συμβουλές για την στροφή. Αν λοιπόν κάποιο ανεμόπτερο πέφτει σε σπειροειδή βύθιση μπορείς να κάνεις τα εξής:

1. Να μειώσεις σταδιακά την επιφάνεια του κάθετου πτερύγιου, έως ότου εμφανιστούν τα πρώτα συμπτώματα του ολλανδέζικου rοΙΙ (Dutch rοΙΙ). Δηλαδή μια παλινδρομική κίνηση της ουράς δεξιά - αριστερά και ταυτόχρονη κίνηση των ακροπτερυγίων του φτερού πάνω κάτω. Πρόσθεσε το τελευταίο κομμάτι του κάθετου πτερύγιου που αφαίρεσες και η θεραπεία έχει ολοκληρωθεί.

2. Να προσθέσεις πλάγια επιφάνεια στην μύτη της ατράκτου.

3. Να αυξήσεις λίγο την δίεδρο ή πολύεδρο του φτερού.

4. Να βαρύνεις ελάχιστα το φτερό προς το μέρος της επιθυμητής στροφής και να μειώσεις την κλίση του πηδαλίου.

5. Να μειώσεις λίγο το washout του εσωτερικού φτερού ή να αυξήσεις το washout του εξωτερικού ( εσωτερικό = προς το κέντρο της στροφής).

Η ΡΥΜΟΥΛΚΗΣΗ

· Θα ρυμουλκήσεις το ανεμόπτερο με νήμα νάιλον 0,6 - 0,8 χιλ (πετονιά). Άρχισε με μήκος 25 μ. και αν όλα πάνε καλά αύξησε το σταδιακά έως 50 μ. Στην μια άκρη του νήματος δέσε ένα μεταλλικό κρίκο διαμέτρου 15 χιλ περίπου και στην άλλη άκρη ένα είδος λαβής για να το κρατάς. Σε απόσταση 20 - 30 εκατοστών πριν τον κρίκο στερέωσε ένα ελαφρύ σημαιάκι. Το σημαιάκι χρησιμεύει για να σημάνει την έναρξη της χρονομετρήσεως και για να διευκολύνει την απαγκίστρωση (η οπισθέλκουσα του θα τραβήξει τον κρίκο από τον γάντζο).

· 0 βοηθός περνάει τον κρίκο στον γάντζο και ασφαλίζει το autorudder στην θέση ρυμουλκήσεως. Κουρδίζει και ενεργοποιεί τον χρονοδιακόπτη. Παίρνει θέση με τη μύτη του μοντέλου ανασηκωμένη 30° - 40° πάνω από τον ορίζοντα και με τα φτερά οριζόντια. Στο μεταξύ εσύ ευθυγραμμίσου με τη διεύθυνση του ανέμου (χαρακτηριστική ένδειξη η κοιλιά του νήματος).

· Έλεγξε ότι ο χώρος που θα τρέξεις δεν έχει εμπόδια ή λακκούβες. Σ’ όλη την διάρκεια της ρυμουλκήσεως να κοιτάς συνεχώς το ανεμόπτερο. Αρχίστε κι οι δύο να τρέχετε αλλά όχι με μεγάλη ταχύτητα. 0 βοηθός μετά από μερικά βήματα σταματάει και εσύ Θα του “πάρεις” το ανεμόπτερο τραβώντας λίγο το χέρι σου, συνεχίζοντας το τρέξιμο.

· Εάν τρέχεις πολύ γρήγορα ή ο βοηθός καθυστερήσει να αφήσει το μοντέλο, το νήμα τεντώνεται και δίνει στο ανεμόπτερο μεγάλη ταχύτητα με δυσάρεστα επακόλουθα. Εάν φυσάει υπολογίσιμος άνεμος πιθανών να μη χρειαστεί καθόλου τρέξιμο και κρίνοντας από το τράβηγμα του νήματος μπορεί να οπισθοχωρήσεις κιόλας. Καθώς το μοντέλο έρχεται πάνω από το κεφάλι, κανόνισε ανάλογα τον ρυθμό σου για να απαγκιστρωθεί έχοντας κάποια ταχύτητα.

· Σήκωσε τη λαβή προς τα πάνω. Αυτό το στιγμιαίο χαλάρωμα θα επιτρέψει στον κρίκο να γλιστρήσει πίσω από τον γάντζο. Αμέσως τράβηξέ το προς τα κάτω να απασφαλίσει το λάστιχο του aυtorudder και να ολοκληρωθεί η απαγκίστρωση.

ΔΙΟΡΘΩΣΕΙΣ ΣΤΗ ΡΥΜΟΥΛΚΗΣΗ

· Στις πρώτες ρυμουλκήσεις θα ασχοληθείς με τις ανεπιθύμητες εκτροπές που μπορεί να οφείλονται σε στιγμιαία αλλαγή του ανέμου, ή σε άλλες αιτίες.

· Εάν το ανεμόπτερο παρεκκλίνει, ελάττωσε την ταχύτητά σου και ακολούθησέ το προς το πλάι. Εάν αιτία ήταν ο άνεμος με την ενέργειά αυτή θα σταματήσει η εκτροπή.

· Αν δεν διορθωθεί η εκτροπή και αρχίσει να κατεβαίνει προς το έδαφος, σαν μόνη ενέργεια για την σωτηρία του πρέπει να αφήσεις αμέσως ελεύθερη τη λαβή. Ρύθμισε ανάλογα το πηδάλιο και ξαναδοκίμασε. Ίσως όμως η εκτροπή να οφείλεται στην θέση του άγκιστρου. Εάν ο βαθμός ανόδου ήταν πολύ μεγάλος σημαίνει ότι ο γάντζος είναι πιο πίσω απ’ ότι πρέπει. Αυτή η θέση επιτρέπει μεγάλη γωνία προσβολής στην διάρκεια της ρυμουλκήσεως και πιθανόν η μία πλευρά της πτέρυγας να στολάρει πριν από την άλλη. Φέρε τον γάντζο πιο μπροστά 2 χιλ. και δοκίμασε ξανά.

· Αντίθετα αν ο γάντζος είναι πολύ μπροστά, το μοντέλο θα παλινδρομεί ρυθμικά δεξιά—αριστερά, χωρίς να παίρνει ύψος. Το σχέδιο δείχνει την θέση του γάντζου για ρυμούλκηση σε νηνεμία.

Η ΟΛΙΣΘΗΣΗ

· Σε νηνεμία το ανεμόπτερο θα ολοκληρώσει την ολίσθηση κοντά σου, ενώ αν φυσάει θα ολισθαίνει με ακανόνιστες στροφές απομακρυνόμενο. Σε κάθε νέα εξόρμηση στο αεροδρόμιο και πριν από την ρυμούλκηση κάνε μια δοκιμαστική ολίσθηση για να διαπιστώσεις αν όλα είναι εντάξει.

· Πρώτη συμβουλή: Μην επιχειρήσεις να πετάξεις τα Jupiter όταν φυσάει δυνατός άνεμος γιατί το φτερό δεν θα αντέξει την φόρτιση στην ρυμούλκηση.

· Δεύτερη συμβουλή: Μη ξεχάσεις να ενεργοποιήσεις τον χρονοδιακόπτη, έστω κι’ αν ρυμουλκήσεις με μειωμένο μήκος νήματος. Τα θερμικά δεν αστειεύονται. Έχουν χαθεί ανεμόπτερα που έκαναν δοκιμαστική ολίσθηση.

Ο ΑΓΩΝΑΣ 

ΑΠΟΣΠΑΣΜΑ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΥΣ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ F1H (Α/1)

Μέγιστη ολική προβαλλόμενη επιφάνεια


18 τ.π.

Ελάχιστο βάρος





120 γρ.

Μέγιστο μήκος νήματος ρυμουλκήσεως


50 μ.

Αριθμός επισήμων πτήσεων



5

Μέγιστος μετρούμενος χρόνος κάθε πτήσεως

120”

· Η ρυμούλκηση πρέπει να αρχίσει από τον ορισμένο χώρο εκκινήσεως, αλλά μπορεί να συνεχιστεί σε όποιο σημείο του γηπέδου συμφέρει να γίνει η απαγκίστρωση. Η πτήση χρονομετρείται από τη στιγμή της απαγκιστρώσεως, δηλαδή μόλις φανεί ότι πέφτει το σημαιάκι του νήματος. Ο χρόνος τελειώνει μόλις το μοντέλο ακουμπήσει στο έδαφος ή σε άλλο εμπόδιο, δένδρο, άνθρωπο κλπ.

· Η κατάταξη γίνεται με βάση το σύνολο των χρόνων των 5 επισήμων πτήσεων. Επισημαίνουμε όμως ότι πτήσεις μεγαλύτερες από 120” μετρούνται σαν να ήταν ακριβώς 120’’ και λέγονται “Max’’. Με τον κανονισμό αυτό αποφεύγεται η “αλλοίωση’’ της κατατάξεως εξ αιτίας τυχαίων πτήσεων σε δυνατά θερμικά. Αν μετά τις 5 πτήσεις ισοβαθμήσουν δύο ή περισσότεροι αθλητές στην πρώτη θέση, ακολουθεί νέα πτήση, μόνο γι’ αυτούς, με Max 180”, αν πάλι ισοβαθμήσουν συναγωνίζονται σε νέα πτήση με Max 240” κ.ο.κ., έως ότου ξεχωρίσει ο νικητής. Αυτές οι επιπλέον πτήσεις λέγονται FΙy offs. Δεν γίνονται Fly Offs  για άλλες θέσεις.

· Ο αθλητής ρυμουλκεί ο ίδιος το ανεμόπτερό του. Στις επίσημες πτήσεις δεν επιτρέπεται να αφήσει τη λαβή του νήματος πριν απαγκιστρωθεί το ανεμόπτερο.

· Επιτρέπεται στον αθλητή να δηλώσει και να χρησιμοποιήσει εναλλακτικά με το πρώτο ‘Α” και δεύτερο “Β’ ανεμόπτερο, που πρέπει μεν να ανήκει στην ίδια κατηγορία, αλλά όχι απαραίτητα να είναι το ίδιο σχέδιο. Επίσης επιτρέπεται να αλλάζει φτερά και ατράκτους μεταξύ των δύο, εφ’ όσον το νέο σύνολο παραμένει μέσα στις προδιαγραφές της κατηγορίας. Δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιήσει ξένο ανεμόπτερο ή τμήματα από ξένο ανεμόπτερο.

· Οι επισκευές επιτρέπονται μέσα στους διαθέσιμους χρόνους μεταξύ των πτήσεων.

ΤΟ ΤΡΙΜΜΑΡΙΣΜΑ ΚΑΙ Η ΠΡΟΠΟΝΗΣΗ

Τριμμάρισμα στον εγκάρσιο άξονα, σημαίνει να επιλέξεις τις γωνίες προσπτώσεως των αεροδυναμικών επιφανειών, σε συνδυασμό με την διαμήκη θέση του ΚΒ. Η απόλυτη διαφορά των γωνιών προσπτώοεως του φτερού και του οριζόντιου πτερύγιου λέγεται “διαμήκης δίεδρος”.

Αν μεγαλώσεις την διαμήκη δίεδρο, πρέπει να φέρεις το ΚΒ πιο μπροστά. Έτσι θα κερδίσεις ευστάθεια αλλά και οπισθέλκουσα που θα μεγαλώσει το βαθμό καθόδου, δηλαδή θα μικρύνει η διάρκεια πτήσεως.

Αν μικρύνεις την διαμήκη δίεδρο, πρέπει να φέρεις το ΚΒ πιο πίσω. Η ευστάθεια αρχίζει να χάνεται αλλά ο βαθμός καθόδου θα μικρύνει, δηλαδή θα μεγαλώσει η διάρκεια πτήσεως.

Όπως αντιλαμβάνεσαι σε ένα εκπαιδευτικό ανεμόπτερο θα θυσιάσουμε κάτι από την απόδοση για να κερδίσουμε ένα περιθώριο ευστάθειας, απαραίτητο εργαλείο στα χέρια του αρχάριου αερομοντελιστή. Αντίθετα σε ένα αγωνιστικό ανεμόπτερο ζητάμε όσο το δυνατόν μεγαλύτερη απόδοση.

Η Θέση του ΚΒ μετριέται πολύ πιο εύκολα από ότι οι γωνίες. Γι’ αυτό αν εξασφαλίσεις το ΚΒ (το ένα στοιχείο του συνδυασμού), θα διορθώσεις εμπειρικά τις γωνίες έως ότου ισορροπήσει.

· Το σχέδιο του Jupiter δείχνει το ΚΒ στο 56% της χορδής (65 χιλ απο το ΧΠ), που έδωσε καλά αποτελέσματα στο πρωτότυπο, και κάθε νέο Jupiter θα το ισορροπήσεις αρχικά σ’ αυτή την θέση.

· Αφού εξοικιωθείς με το μοντέλο και κυρίως με την απαγκίστρωση άρχισε να διερευνάς τις δυνατότητές του. Τριμμάρησε σε άλλους συνδυασμούς και χρονομέτρησε τους χρόνους πτήσεως από το ίδιο ύψος απαγκιστρώσεως. Αυτές οι δοκιμές πρέπει να γίνουν πολύ πρωί, ή το σούρουπο για να μη επηρεαστούν από θερμικά ή αναταράξεις. Περίμενε τουλάχιστον δέκα δεκτά αποτελέσματα πριν αξιολογήσεις κάθε τριμμάρισμα. Αν φυσάει τριμμάρισέ το με το ΚΒ λίγο πιο μπροστά (στο 54%).

· Προσπάθησε να βρείς το συνδυασμό ΚΒ και γωνιών που δίνουν το μικρότερο βαθμό καθόδου χωρίς να βάζουν σε κίνδυνο το μοντέλο από την περιορισμένη ευστάθεια, ιδίως τη στιγμή της απαγκιστρώσεως. Εάν μετά την απαγκίστρωση το ανεμόπτερο στολάρησε και άργησε να επανέλθει στην θέση ισορροπίας, έχει μικρή ευστάθεια. Να τι μπορείς να κάνεις:

I. να βελτιώσεις την τεχνική της απαγκιστρώσεως ώστε το μοντέλο να έχει ταχύτητα και να μη στολάρει.

II. να μικρύνεις την ακτίνα στροφής, όσο επιτρέπει η ευστάθεια προς σπειροειδή.

III. να επιστρέψεις σε τριμμάρισμα με μεγαλύτερη ευστάθεια.

IV. να στερεώσεις το έρμα μερικά εκατοστά πιο κοντά στο κέντρο βάρους δηλαδή να μειώσεις τον μοχλό της μύτης. Όπως γίνεται αντιληπτό θα χρειαστεί περισσότερο έρμα για να ισορροπήσει στο ίδιο (επιθυμητό) ΚΒ αλλά μειώνεται η αδράνεια περιστροφής και επανέρχεται ευκολότερα στην θέση πτήσεως μετά από ένα στολάρισμα. Εάν κατασκεύασες το ανεμόπτερό σου αρχικά ελαφρύτερο από το ελάχιστο βάρος (180 γραμμάρια), θα πρέπει να το φορτίσεις έως αυτό το βάρος. Είναι πολύ καλή ευκαιρία να ακολουθήσεις την παραπάνω οδηγία.

· Ο προπονημένος αερομοντελιστής γνωρίζει τις μεταβολές του έρματος και τις αλλαγές των γωνιών προσπτώσεως σε κάθε περίπτωση και μπαίνει στον αγώνα με σιγουριά. Πάντα όμως τα επαληθεύει με μερικές δοκιμαστικές ολισθήσεις πριν την ρυμούλκηση.

Η ΤΑΚΤΙΚΗ ΣΤΟΝ ΑΓΩΝΑ

Για ένα ανεμόπτερο σαν το Jupiter η τακτική στον αγώνα είναι απλή: άπλωσε το νήμα και περίμενε την σειρά σου. Σκόπευσε σε μια καλή ρυμούλκηση που θα δώσει όλο το δυνατό ύψος. Μπορείς να κερδίσεις λίγα μέτρα παραπάνω δίνοντας ταχύτητα στην τελική φάση και πηδώντας ψηλά για να απαγκιστρωθεί (catapelt launch).

Αν φυσάει άνεμος, το ανεμόπτερο θα απομακρυνθεί. Την επιστροφή του αναλαμβάνει ο βοηθός σου, που θα το παρακολουθεί από κοντά. Ένα ποδήλατο και ένα ζευγάρι κυάλια είναι πολλές φορές χρήσιμα βοηθήματα.
JUPITER 2 & 3

ΤΟ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ ΤΩΝ JUPITER 2 KAI 3

Η ουσιαστική διαφορά των δυο φτερών βρίσκεται στην αεροτομή τους. Το J2 χρησιμοποιεί αεροτομή με ευθεία κάτω πλευρά (επίπεδη επιφάνεια) το δε J3 αεροτομή με καμπύλη κάτω πλευρά (κοίλη επιφάνεια).

Στην κάτοψη του σχεδίου η αριστερή έδρα και το αριστερό μισό της κεντρικής έδρας (αριθμοί 30-39) δείχνουν το μισό φτερό του J2 ενώ η δεξιά έδρα και το δεξί μισό της κεντρικής (αριθμοί 50-59) δείχνουν το μισό φτερό του J3. Αυτή η ταυτόχρονη παρουσίαση έγινε για οικονομία χώρου, αφού η μόνη διαφορά των δύο κατόψεων εντοπίζεται στην απεικόνιση της κεντρικής δοκού τους εξαιτίας της διαφορετικής θέσεως της ως προς τα αντίστοιχα πλευρίδια.

Αν αποφασίσεις να φτιάξεις το Jupiter 2, επίλεξε το πλευρίδιο 34 και θεώρησε ότι η δοκός σε όλο το εκπέτασμά της απεικονίζεται όπως στο αριστερό μέρος του φτερού (Αριθμοί 31-33). Για το Jupiter 2 χρησιμοποίησε το πλευρίδιο 54 και θεώρησε ότι η δοκός σε όλο το έκπέτασμά της είναι όπως στο δεξιό μέρος του φτερού (Αριθμοί 53 και 51).

Οι υπόλοιπες διαστάσεις της κατόψεως είναι κοινές για τα δύο φτερά. Διευκρινίζεται ότι: Τα περιγράμματα των Νο 36, και 56 που ορίζονται με μια σειρά από βελάκια είναι ίδια. Τα κομμάτια 30, 31, 31ε, 32, όπως και τα 50, 51, 51ε, 52, είναι μονοκόμματα από την μία άκρη τους έως την άλλη. Δεν είναι κομμένα στη μέση. Η σχηματική παράστασις της μίας διέδρου είναι από το 33. Παρόμοιες θα είναι και οι ενώσεις των διέδρων του 32. Τα Jupiter 2 & 3 χρησιμοποιούν την άτρακτο του Jupiter 1 που θα βρεις σχεδιασμένη στο αντίστοιχο φύλλο.

ΣΥΝΔΥΑΣΜΟΙ ΤΩΝ ΦΤΕΡΩΝ ΜΕ ΤΗΝ ΑΤΡΑΚΤΟ

Εάν αλλάξεις φτερό έχεις ένα νέο αεροπλάνο. Γιατί : φτερό = αεροπλάνο. 

Σκοπός της ατράκτου είναι να κρατήσει τα φτερά και το ουραίο στην κατάλληλη θέση και γωνία. Η οικογένεια Jupiter χρησιμοποιεί την ίδια άτρακτο που βρίσκεται στο σχέδιο του Jupiter 1. Η άτρακτος αυτή είναι απλή, εκπληρώνει όμως άριστα την αποστολή της. Το ουραίο του Jupiter 1 είναι και η λογική εκλογή για το φτερό 1, ενώ το ουραίο που εμφανίζεται στο φύλλο 2 είναι καλύτερη εκλογή για τα φτερά 2 και 3. Δεν θα υπάρξει πρόβλημα αν οι συνδυασμοί αυτοί αντιστραφούν. Για κάθε νέο φτερό ή ουραίο που τοποθετείται στην άτρακτο, χρειάζεται νέο τριμμάρισμα.

Η ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ

ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ ΤΟΥ ΦΤΕΡΟΥ ΤΟΥ JUPITER 2

1. Φτιάξε ένα οδηγό από κόντρα πλακέ, όπως το περίγραμμα του πλευρίδιου 34 (συνεχής εξωτερική γραμμή). Ακουμπώντας τον οδηγό στο φύλλο της μπάλσα, κόψε με το μαχαιράκι 25 όμοια πλευρίδια.

2. Τα πλευρίδια 34δ φτιάχνονται διευρύνοντας την εγκοπή έξη κοινών πλευριδίων στο επάνω μέρος τους όσο και το πάχος της ενισχύσεως Νο 37, 31ε.

3. Τα κεντρικά πλευρίδια 34κ Θα γίνουν κόβοντας τρία από τα κοινά πλευρίδια έως την εσωτερική διακεκομμένη γραμμή.

· Συμφέρει να αφήσεις αρχικά το πίσω άκρο όλων των πλευριδίων περίπου 1 χιλ. μακρύτερο και να τα ταιριάξεις μετά ένα-ένα στη θέση τους, λιμάροντας το περίσσευμα.

4. Σχημάτισε τις εγκοπές-υποδοχές των πλευριδίων στα χείλη εκφυγής Νο32. 

5. Στερέωσε το σχέδιο στον πίνακα εργασίας και προστάτεψέ το με διαφανές νάιλον.

6. Καρφίτσωσε το αμορφοποίητο χείλος προσβολής Νο30 και το χείλος εκφυγής Νο32, στις θέσεις τους πάνω στο προστατευμένο σχέδιο.

7. Κόψε δύο όμοια κομμάτια Νο36 με τα νερά τους παρά προς την μεγαλύτερη διάστασή τους. Κόλλα το ένα στο χείλος προσβολής και το άλλο στο χείλος εκφυγής, έτσι που να ακουμπούν ταυτόχρονα και στο επίπεδο του σχεδίου.

8. Συμπλήρωσε το ορθογώνιο Τμήμα μεταξύ των δύο Νο36 με φύλλο μπάλσα Νο35 κάτω, ίδιου πάχους και με τα νερά του στην ίδια διεύθυνση.

9. Κόλλα στην θέση τους, επάνω στο κεντρικό φύλλο της μπάλσα, τα τρία κεντρικά πλευρίδια Νο34κ.

10. Συνέχισε με τα υπόλοιπα πλευρίδια. Μη κολλήσεις ακόμα τα πλευρίδια 34δ που αντιστοιχούν στις ενώσεις των διέδρων.

11. Κόλλα μέσα στις εγκοπές των πλευριδίων την κεντρική δοκό Νο31 μαζί με την ενίσχυση 31ε, και τις ακραίες δοκούς Νο33.

12. Κάλυψε το κεντρικό τμήμα πάνω από τα πλευρίδια 34κ με φύλλο μπάλσα Νο35 επάνω, ταιριάζοντας επί τόπου ένα ή δύο κομμάτια μπάλσα. Τα νερά τους να είναι παράλληλα με την διεύθυνση της δοκού.

13. Κόλλα τα δύο ακροπτερύγια Νο39. Άσε τις τρεις έδρες καρφιτσωμένες στον πίνακα έως ότου στεγνώσει καλά η κόλλα.

14. Ελευθέρωσε τις έδρες από τον πίνακα και μορφοποίησε το χείλος προσβολής Νο30 όπως δείχνουν οι τομές Κ-Κ, Λ-Λ και Ρ-Ρ. Στρογγύλεψε συμμετρικά τα δύο ακροπτερύγια Νο39.

15. Λόξευσε τα άκρα των χειλέων προσβολής και εκφυγής και των δοκών, στα σημεία της επικείμενης ενώσεως των εδρών, για να εφαρμόσουν καλά στην γωνία που Θα κολληθούν μεταξύ τους. Συμβουλέψου την επόμενη παράγραφο. Στερέωσε και πάλι την κεντρική έδρα στον πίνακα και κόλλα σ’ αυτήν τις δύο πλαϊνές με την σωστή δίεδρο γωνία. (Το ακροπτερύγιο κάθε πλαϊνής έδρας να απέχει από τον πίνακα περίπου 85 χιλ.) Στήριξέ τις σ’ αυτή την θέση με ένα υποστήριγμα, βιβλίο, τάκο κ.λ.π.

16. Κόλλα τις ενισχύσεις Νο37 στις ενώσεις των δοκών. Περίμενε να στεγνώσει καλά η κόλλα.

17. Ελευθέρωσε το φτερό και πρόσθεσε δύο πλευρίδια 34δ μαζί και συμμετρικά σε κάθε δίεδρο.

18. Ενίσχυσε με πανάκι και κόλλα τις ενώσεις των χειλέων προσβολής και εκφυγής όπως και τα κεντρικά σημεία των δύο αυτών ξύλων όπου θα πατήσουν τα τεντωμένα λάστιχα.

· Πιθανά σκευρώματα σ’ αυτή την φάση δεν πρέπει να ανησυχήσουν. Θα διορθωθούν με την χάρτινη επικάλυψη.

ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ ΤΟΥ ΟΥΡΑΙΟΥ ΠΤΕΡΥΓΙΟΥ

1. Καρφίτσωσε στη θέση τους το χείλος προσβολής Νο40 και το χείλος εκφυγής Νο42.

2. Κόλλα στη Θέση τους τα πλευρίδια Νο44, προσέχοντας την απόσταση των δύο κεντρικών να είναι όση και το πάχος του Νο45. Το Νο45 συμφέρει να κολληθεί μετά την χάρτινη επικάλυψη.

3. Κόλλα την δοκό Νο41 στις υποδοχές των πλευριδίων.

4. Κόλλα τα δύο πτερύγια Νο49.

5. Κόλλα τα τρίγωνα Νο48.

6. Κόλλα το συρματάκι Νο46 με κόλλα και πανάκι.

7. Όταν στεγνώσει όλη η κατασκευή ελευθέρωσέ το από τον πίνακα και μορφοποίησε το χείλος προσβολής όπως δείχνει η τομή Ο-Ο και τα δύο ακροπτερύγια όπως δείχνει η τομή Π—Π.

· Για την τοποθέτηση των Νο 45 και 46 συμβουλέψου την πλάγια όψη του ουραίου του Jupiter 1.

ΕΠΙΚΑΛΥΨΗ ΤΩΝ ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ

Με την επικάλυψη σχηματίζουμε τις αεροδυναμικές επιφάνειες γύρω από τον ξύλινο σκελετό και ταυτόχρονα μεγαλώνουμε την αντοχή του στην στρέψη. Τα φτερά του Jupiter 2 & 3 θα τα ντύσεις με το ειδικό χαρτί επικαλύψεως μέτριου βάρους, 21-23 γρ./τ.μ. Για το ουραίο να προτιμήσεις ψιλότερο, 12-17 γρ./τ.μ. αλλά στην ανάγκη μπορείς να χρησιμοποιήσεις από το πρώτο. Λευκό ή χρωματιστό αφήνεται στην προτίμησή σου ή στην διαθεσιμότητα των υλικών.

Δεν αποκλείεται και το μοντέρνο συνθετικό υλικό τύπου monokote, να θυμάσαι όμως ότι είναι βαρύτερο και ότι μεγάλη παραμονή στον ήλιο μπορεί να παραμορφώσει τις επιφάνειες. Δεν Θα αναπτύξουμε εδώ την τεχνική για το υλικό.

Για την εργασία επικαλύψεως με χαρτί, χρειάζεσαι πολλά αμεταχείριστα ξυραφάκια, ένα σφουγγαράκι ή ψεκαστήρα νερού, πινέλο, βερνίκι (αραιωμένο όπως λένε οι οδηγίες του), κόλλα σελλουλόζης, ψαλίδι και καρφίτσες.

Επικάλυψη του φτερού, με την μέθοδο του βρεγμένου χαρτιού.

1. Πέρνα ένα χέρι βερνίκι όλη την ξυλοκατασκευή και ακόμα δύο τα μέρη που θα πατήσει το χαρτί.

2. Κόψε το χαρτί με τα νερά παράλληλα στα δύο χείλη, σε χωριστά κομμάτια για τις επάνω και κάτω έδρες, με περιθώρια 1-2 εκ. γύρω-γύρω, (2 κομμάτια 54 x 14 εκ. για την κεντρική έδρα, 4 κομμάτια 28 x 14 εκ. για τις πλαϊνές έδρες).

3. Άρχισε επικαλύπτοντας την κάτω επιφάνεια της κεντρικής έδρας. Ακούμπα το αντίστοιχο χαρτί σε μια λεία και αδιάβροχη επιφάνεια (τζάμι) και μούσκεψέ το με το σφουγγαράκι ή τον ψεκαστήρα, με προσοχή να μην στάζει.

4. Στην συνέχεια άπλωσέ το με προσοχή στην έδρα και τράβα τα περιθώρια να φύγουν τα μεγάλα ζαρώματα.

5. Αμέσως πέρνα ένα-δύο χέρια βερνίκι επάνω από το χαρτί, μόνο στα σημεία που ακουμπάει στα δύο χείλη. Το βερνίκι ποτίζει το χαρτί και κολλάει στα προηγούμενα στρώματα. Στα ακραία πλευρίδια κόλλα το με κόλλα.

6. Πριν στεγνώσει το βερνίκι τράβα λίγο ακόμα τα περιθώρια για να φύγουν και τα μικρά ζαρώματα.

7. Κόψε όλο το περιθώριο του χείλους εκφυγής με ξυραφάκι, ενώ το αντίστοιχο του χείλους προσβολής κάμε το στα 5 χιλ. και γύρισέ το να κολλήσει στο επάνω μέρος του χείλους (με βερνίκι).

8. Επανάλαβε την ίδια διαδικασία γιο την επάνω επιφάνεια της ίδιας έδρας. Αφαίρεσε και πάλι το περιθώριο του χείλους εκφυγής, του δε χείλους προσβολής κάμε το στα 5 χιλ και γύρισέ το να κολλήσει από κάτω.

9. Συνέχισε με την κάτω επιφάνεια μιας πλαϊνής έδρας, μετά με την επάνω της ίδιας κ.ο.κ. Στα σημεία που κολλάει το χαρτί των πλαϊνών εδρών επάνω στο χαρτί της κεντρικής και στα ακροπτερύγια, βάλε κόλλα για σιγουριά. Αν στην διάρκεια της εργασίας στεγνώσει μέρος του βρεγμένου χαρτιού, βρέξε το και πάλι για να έχει ομοιόμορφες τάσεις και για να προλάβει να στεγνώσει πρώτα το βερνίκι. Αν σε ένα σημείο που θέλεις να τραβήξεις το χαρτί έχει στεγνώσει το βερνίκι, μαλάκωσέ το με λίγο διαλυτικό. Έχε όμως υπόψη σου ότι το βρεγμένο χαρτί έχει περιορισμένη αντοχή.

10. Για να μη σκευρώσει το κεντρικό τμήμα καθώς στεγνώνει και τεντώνει το χαρτί, καρφίτσωσέ το στον πίνακα, παρεμβάλλοντας ισόπαχα ξυλαράκια (3 χιλ περίπου) κάτω από τα χείλη, για να μη κολλήσει στον πίνακα και για να στεγνώσει ταυτόχρονα επάνω και κάτω.

11. Αντίθετα τις πλαϊνές έδρες στερέωσέ τες παρενθέτοντας διαφορετικά τακάκια, ώστε να στεγνώσουν με μόνιμο “σκεύρωμα”, το γνωστό washout. Το χείλος εκφυγής στο ακροπτερύγιο ανασηκώνεται 3 χιλ περισσότερο από τα άλλα τρία γωνιακά σημεία τής παραλληλόγραμμης έδρας. Στη πράξη δηλαδή βάλε τακάκια 6 χιλ κάτω απο το χείλος εκφυγής στο σημείο “Ω” και 3 χιλ κάτω απο τα άλλα τρία σημεία “Χ”. Σ’αυτή τη φάση το υπόλοιπο φτερό βρίσκεται ανασηκωμένο.

12. Τέλος για να κλείσουν οι πόροι του χαρτιού και να αποκτήσει την τελική αντοχή, πέρνα το δύο χέρια αραιωμένο βερνίκι.

13. Βερνίκωσε τις 3 έδρες μία-μία και καρφίτσωσέ τες με τη σειρά στον πίνακα (όπως περιγράψαμε) έως ότου στεγνώσει το βερνίκι. Ορισμένα βερνίκια χρειάζονται 24 ώρες για να στεγνώσουν. Άρα κάθε έδρα θα μείνει καρφιτσωμένη 24 ώρες. Το δωμάτιο που βερνικώνεις πρέπει να αερίζεται καλά.

Επικάλυψη του ουραίου πτερύγιου

· Ακολούθησε την ίδια διαδικασία όπως για την κεντρική έδρα του φτερού. Χρησιμοποίησε 2 κομμάτια ψιλό χαρτί 35 x 11 εκ.

ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ ΤΟΥ ΦΤΕΡΟΥ ΤΟΥ JUPITER 3

1. Ακολούθησε τα στάδια 1-5 όπως στο Jupiter 2. Τα πλευρίδια έχουν Νο54, 54κ, και 54δ αντίστοιχα.

· Τα φτερά με αεροτομές μεγάλης καμπυλότητας ζητούν μια ιδιαίτερη αντιμετώπιση στην φάση αυτή, γιατί α) δεν ακουμπούν ολόκληρα στον πίνακα αλλά μόνο τα χείλη προσβολής και εκφυγής τους και β) τα πλευρίδια είναι λεπτά και εύθραυστα στην εκφυγή τους.

2. Στερέωσε το αμορφοποίητο χείλος προσβολής Νο50 επάνω στο σχέδιο.

3. Στερέωσε την δοκό Νο51,53, 3 χιλιοστά ψηλότερα από τον πίνακα, επάνω ακριβώς από το ίχνος της, παρεμβάλλοντας ισόπαχα κομμάτια μπάλσα 3 χιλιοστά.

4. Στερέωσε το χείλος εκφυγής Νο52 λοξά πάνω από το ίχνος του παρεμβάλλοντας κομμάτια μπάλσα 1 χιλιοστό κάτω από την παχύτερη πλευρά του (η λεπτή πλευρά του θα ακουμπάει στον πίνακα).

5. Κόλλα τις ενισχύσεις Νο56 στα δύο χείλη.

6. Πρόσθεσε τα τρία κεντρικά πλευρίδια Νο54κ και μετά σήκωσε την ελεύθερη πλευρά των 56 να κολλήσουν στην κάτω μεριά των πλευριδίων.

7. Συμπλήρωσε τα κενά μεταξύ των Νο56 και της δοκού με ισόπαχο φύλλο μπάλσα Νο55 κάτω.

· Ακολούθησε την υπόλοιπη σειρά συναρμολογήσεως όπως περιγράφεται στο Jupiter 2.
8. Μορφοποίησε το χείλος προσβολής Νο50 όπως δείχνουν οι τομές Μ-Μ, Ν-Ν, και Ξ-Ξ.

9. Επικάλυψε το φτερό με χαρτί ακολουθώντας μια από τις γνωστές μεθόδους. Μόνη παραλλαγή, στο κοίλο (κάτω) μέρος των πλευριδίων θα κολλήσεις το χαρτί με κόλλα σελλουλόζης. Δώσε στις πλάγιες έδρες washout όπως περιγράφεται στο Jupiter 2. Το υλικό monokote δεν κολλάει στην κοίλη κάτω επιφάνεια εκτός αν περάσεις το ξύλο με κόλλα hot melt.

ΠΙΝΑΚΑΣ ΥΛΙΚΩΝ JUPITER 2 ή 3

(ΦΤΕΡΟ & ΟΥΡΑΙΟ)

	ΥΛΙΚΟ
	ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ             (σε χιλιοστά)
	Νο
	ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ

	πήχυς μπάλσα σκληρή 
	1000 x 8 x 5
	30 ή 50
	χείλος προσβολής φτερού

	πήχυς μπάλσα ημίσκληρη 
	500 x 5 x 3
	33 ή 53
	ακραίες δοκοί φτερού

	πήχυς μπάλσα μαλακή 
	660 x 3 x 3
	40
	χείλος προσβολής ουραίου

	πήχυς πεύκη

πήχυς πεύκη


	500 x 6 x 3

300 x 6 x 3
	41

31 ή 51

31ε ή 51ε

37 ή 57
	δοκός ουραίου

κεντρική δοκός φτερού

ενίσχυσις κεντρικής δοκού

ενισχύσεις ενώσεων δοκών

	χείλος εκφυγής μπάλσα μαλακή

χείλος εκφυγής μπάλσα μαλακή

φύλλο μπάλσα ημίσκληρη
	1000 x 15 x 3

330 x 10 x 3

1000 x 80 x 1,5
	32 ή 52

42

34 ή 54

35 ή 55

36 ή 56

38 ή 58

44

48
	χείλος εκφυγής φτερού

χείλος εκφυγής ουραίου

πλευρίδια φτερού

κεντρικές ενισχύσεις φτερού

κεντρικές ενισχύσεις φτερού

τρίγωνες ενισχύσεις φτερού

πλευρίδια ουραίου

τρίγωνες ενισχύσεις ουραίου

	φύλλο ή πήχυς μπάλσα μαλακή
	250 x 15 x 10
	39 ή 59
	ακροπτερύγια φτερού

	φύλλο ή πήχυς μπάλσα μαλακή 
	250 x 8 x 5
	49
	ακροπτερύγια ουραίου

	κόντρα πλακέ
	   x 1,5-2
	45
	μοχλός ουραίου

	σύρμα
	  Φ 1-1,2
	46
	γάντζος ουραίου

	χαρτί επικαλύψεως χοντρό
	1 φύλλο
	
	επικάλυψη φτερού

	χαρτί επικαλύψεως ψιλό
	½ φύλλο
	
	επικάλυψη ουραίου

	κόλλα
	βλέπε γεν. οδηγίες
	
	

	βερνίκι και διαλυτικό
	βλέπε γεν. οδηγίες
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


ΕΠΙΛΟΓΟΣ

ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΚΑΙ ΤΑ ΑΝΕΜΟΠΤΕΡΑ F1Α

Όταν φτιάξεις ένα Jupiter είσαι έτοιμος να προχωρήσεις στο επόμενο βήμα. Ποιο μπορεί να είναι αυτό; Είσαι ελεύθερος να διαλέξεις το μοντέλο που σε ευχαριστεί περισσότερο, πάντα μέσα στις δυνατότητές σου.

Σίγουρα σον αρέσουν τα τηλεκατευθυνόμενα και σε ποιόν δεν αρέσουν; Αν και οι υπόλοιπες προϋποθέσεις είναι ευνοϊκές, σε λίγο θα μοιραζόμαστε τις διαθέσιμες συχνότητες. Μη ξεχνάς όμως ότι εκτός από τον “κυριακάτικο” αερομοντελισμό, υπάρχουν και οι αγωνιστικές κατηγορίες του. Αν σε ενδιαφέρει να ανέβεις τα σκαλοπάτια των γνώσεων και των επιτυχιών του αεραθλήματός μας, διάλεξε ασχοληθείς και με μια επίσημη αγωνιστική κατηγορία. Σου προτείνουμε την ευκολότερη και πιο αγνή απ’ όλες, το ανεμόπτερο F1Α.

Στην επίσημη κατηγορία F1Α, γνωστή και σαν A2 βρίσκουμε ανεμόπτερα που στην εξωτερική εμφάνιση μοιάζουν με τα ανεμόπτερα F1H. Οι προδιαγραφές τους ζητούν επιφάνεια 32—34 τ.π. και ελάχιστο βάρος 41Ο γρ. Οι πτήσεις τους στοχεύουν σε max 180”.

Η καρδιά τους είναι οι δοκοί των φτερών. Συνήθως είναι σύνθετοι για να συνδυάσουν αντοχή και ελαστικότητα.

Το τριμμάρισμα δεν διαφέρει πολύ από αυτό που περιγράφεται στις οδηγίες του Jupiter. Η ευστάθεια ενάντια στην σπειροειδή βασίζεται σε ασύμμετρες γωνίες προσπτώσεως των κεντρικών εδρών ή και ασύμμετρα washout - washin των ακραίων εδρών.

Ίσως έχεις δει στα μοντέλα που συμμετέχουν στους παγκόσμιους αγώνες, ένα σύνθετο τύπο γάντζου—aυtorudder που τους δίνει τη δυνατότητα να στρίβουν ή να ευθυγραμμίζονται για να ρυμουλκηθούν έως το θερμικό. Δεν είναι απαραίτητο να εφοδιάσεις και το δικό σου ανεμόπτερο με ένα τέτοιο. Το κλασσικό autorudder που γνώρισες στο Jupiter εκπληρώνει χρόνια τώρα τις ανάγκες μας και στα μεγαλύτερα F1A.

Μη σε σταματήσει το μεγαλύτερο μέγεθος. Τα F1Α έχουν μόνο περισσότερα ξύλα. Αφού έφτιαξες το Jupiter δεν θα βρεις ιδιαίτερη δυσκολία.

Τα ανεμόπτερα ελευθέρας πτήσεως έχουν ένα ξεχωριστό προνόμιο. Η νίκη, η πρωτιά, είναι ανοιχτή σε όλους. Δεν υπάρχουν προγνωστικά. Μόνο συγκινήσεις και απολαύσεις. Και μπορεί αύριο να μας εκπροσωπήσεις εσύ στους διεθνείς αγώνες. Γιατί όχι; Οι άλλοι είναι καλύτεροι από σένα;

Γιάννης Κωνσταντακάτος
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